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lest Tronsom

un bell'aiuto per arrivare mpidamente ¢ con una certa
sempliciti & una buona performance. Quind & una bella
soddisfarione, anche se I'ultimo “pessetting”, il pins diffi-
clle e che fa ks differenzs, resta sempre 2 canico del pilota.
Plent, qualche mese fa abbiamo provato un "bomberdone”
come |z Porsche 934 turbo G 4, da quasi 500 Cv che
arrivano di botio per il nerbo lag ded rurbone engolo senm
gestione clettromen. All'mizio ¢ come trovan seduti s
un purcssngue bizzoso durante un rodeo, ma una volt
capito il carattere dells bestia ¢ prese in pugno le redini &
bello sentirs asobstarments padroni dells situsrione senes
un chip elettronico 1 “disturbare”. Ed infatt, sono in pa-
recchi | nostalgicl, se non amanti, dells gaids durs e pura.
Semmai, da nol ogi il problema & trovare sutormobili
da corsa con queste canatteristiche ¢ relathvi campionat
i Evrope.
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Nuova proposta

Per primi & hanno pensato, dal 2014, quelli dells Nascar
Whelen Euro Sefies 2 organirzare una senie continents-
ke sa sei appuntamenti, il penultiro sulls pasta & Adria
p&mmhﬂmmhnmmﬂvﬁqﬂ
tradizione americans che s rifunno & pochi e semplic
dertami: vettura scrmplice ed essenmiale, per contenere
costl, tanta potenza disponibile gramie w 1 VB di
grossa cilindrta e zer0 controll eettronici. Ora B'soceti
francese Euro Racing nilancs la Transam,
alzando lasticells 4 525 Cv gragie al suo VB Chevroler
6.2. Che 3 conbronto con i L1580 kg & equrvalgono
& un rpponto peso/potensa di 2,19 uguale a quelio
di una Andi Ulers LMS GT3 ma a un terzo del costa TN
progetto prevede per il 2017 una sese continentale s otto
appuntaments, uno dei quali in Italia, cascuno con tre




gare ( due da 30 ¢ una da 1h con cambio pilots

rio) due tarmd di qualifica da 30 e prove fibere, inserita nel
contesto del campionato Eumn Track che richiama oltre
50.000 spettasori ad evento. Noi sbbiamo partecipato
uno dei test che gh organszaton, in collaborazione con
i referenti nazional ingi !
stanno effettuando sulle pise di ogni paese per far cono-
scere b vetturs o piloti ¢ team i capasaldi del campionamm,
' al contenimento dei costs ¢ alla trasparenma
degh stessi, oltre 3 una possibile coperturs assicurative.

Come & fatta

La Trunsam, realizzam dalls Howe Racing Enterprises,
trasmetse una impressione di buoms qualit genenile di
costrumione dells vettura, con uns oculsts seelty degi
accessori, per un buon rapporto costo/quabitl, dispost
m':luun-]:mﬂ rekuio & in rubi i acciaio di serione
quadrata nell parte inferiore ¢ wnda nells parte superio-
re. La struttura & secondo le nommarive USA,
con robuste protezion ltenli antintrusions ¢ pannella-
ture & protesione delle gambe del pilots, ed curopee FLA,
cosi come il serbatoio di mouresza da 90 b al posteriore
per ottimizzare a distribuzione de pesi. La carroszeria
in vetroresina, chinss a fvello delle portiere, pud essere
declinata in tre versiont: Ford Mustang, Dodge Chal-
lenger e Chevrolet Camaro. Lserodinamica & himitata o
uno splitter anteriore fiso e un'ala posteriore, & profilo
sovrappost all'antesiore, con boccale rigide di ancomggio,
wmmortizzator Penske 7500 non regolabili con malle
commiali ¢ bame di momione non regolsbile. Per vasiare
Fangolo di camber vi sono spposti spessori nel piano di
stmcco del triangnlo superiore, mentre Valtezza da terrs
dells vettura pud essere regolata facendo scomere ke ap-

posite ghiere sul garmbo fletato dell smmortizratore. Al
posteriore ¢ un ponte fgido con punton longitudinak
e barra stabilezeatrice Panhard. 11 teduio ¢ dotxto di mar-
tinetti pneumata di sollevamento. Limpianto frenante
utilizza doppic pompe freno, con ripartitone di frenat sui
due asi, dischi sutoventilat da 304 mm all'anterione ¢
293 mm al postenore, nspettiivamente sccoppisti § pinze
Wilwood 2 sei ¢ quattro pistoncini.

Classico con brio

1l motore & il classico VB Chevrolet L83 di 6,2 B che
originali ma presa d'ania dinamacs, impianto & scarnico ra-
cng con uscits laterale, hibrficezione 1 carter secco e ap-
posita pestione elettronica, & accreditato di 525 Cv a 6,400
giri/min. Il cambio & un 4 marce ad H della G-Force,
con innesti frontali ¢ denti drirt, mentre il differenciale
meccanico ha un autobloccente tipo Detroit Locker
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Test Tronsom

Musica maestrol

La pasta Tazio Nuwvalari di Cervesing va fore un po’ stretta
sl csuberanzs del macchinone smericano, che sopratmut-
to per i soli quattro mpporti del cambio ¢ Fesagasone
della poterma necessiterebbe di spazi un po’ pil ampi per
esprimers &l megho, Laccesso alf'shitacolo & agevolam,
rispetto alla Nascar, da uno sporteling apribile nella parte
aha dell'area portiers ¢ dal volante estraibile. La posisione
di guida ¢ molto bassa e per ottenere una buona visione

: mperto,
pervaso dal sound cupo ¢ cxrmvolgenie del VB amenca-

e, amphbcato dall'uscita laterale (destra) degh scarichi.
La partenza ¢ agevole, grazie alla frimone modulabile e
all chasticiti ded morore. 1) cambin, con il pomello vicino
ﬂﬂmuuﬁm&mm&dﬂm
certa encrgia ed ¢ un po’ brusco negli innest, ma & preciso
© turto soenmato rapado per | moviment ad H. Trastandoss
i un cambio 4 innesti frontali & potrebbe non utifizrare
la frizione nei passagg) di rapporio, ma questo causerebbe
innesti ancon pil bruschi innescands anche un accenmo
di bloccaggio delle ruote posterion in staccats, frvorim
anche dall'srione dell'sutoblocrante, che va 2 scompensare
il posterione della vettum rendendo decissrmente pil critico

approceo alla curve. Nos abbiamo etiferatn | frizone ga
per salire che scendere di pporto, anche per evitare -
tili colpi alla masmissione, & cost facendo la Transam, che
pad contare su una buons frenats salvo soousere un ceno
affeticaments (fmitito dal mstema & reffreddaments
forzato), a docilmente ka curva. A patto di essere
dolc nell'andare a cercare I conds, perché bisogna tenene
presente una certs inerzia della vetrurs, dovuta un po’ sia
alla starza che causs anche un certo concaments iz alla
flessione della spalls (alts) degli pricumatici, ¢ hmitare |
movimenti del volante che vanno ad accentuare, anche in
frodo piuttosto nervosa, | “moviments” dovuti agli paeu-
ratici. Cosl come & consighabile usare il prede di velluto in
scoclerznone, eviando di anticiparka mentre ks vethura non
ha ancora smaltito linerzia ¢ sfrutando a
dovere l'emgazione fusda del propulsore, pronto ad offrire
accompagnato da una musicalith da pelle d'oca. In questo
modo ¢ mits I'ondeggiamento dells vetturs nelle curve
in appoggo, mentre qualche diffionles n pai s Transam
accusa nei cambi di diremione, dove bisogna esere ancon
del “fai da te” dells guida, posstamo garantire che “lrvors”
¢ divertimento non mancano,
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